


HOLD KULDEN UDE
OG VARMEN INDE -

Et kvalitetsprodukt fra %% Dansk Asfaltfabrik

Det er i hoj grad en tillidssag, og det er af afgerende
betydning, at De far et materiale, hvis egenskaber
garanteres af et anerkendt! selskab.

Til tieneste med alle oplysninger uden forbindende

Autoriseret Entreprengr . Heibergsvej 54
TELEFON 358172 . AARHUS

SOMMERHUSE
X_

Billige sommerhuse
i prisklasser fra 3500 til 5000.
starrelse ca. 30 m2

Kan beses ved veerkstedet

p =

Temrermester

O. Kobberup

Lavhede — Holstebro - tIf. 1801

Errindlev Sparekasse
Telefon Errindlev 43

Opsparing til fordel for bern og berncbhern,
kapitalbinding, pristalsreguleret opsparing

*
Veerdipapirer modtages til opbevaring
_k

Prioritetslin til finansiering af boligbyggeri
og til keb af ejendomme

*

Kom ind i Sparekassen

Vi giver Dem gerne alle oplysninger
om de forskellige opsparingsformer og de
fordelagtigste lanevilkar
Vi har altid tid til at tale med Dem

x
Sparekassen varetager i enhver henseende

sine kunders interesse

Hjemmesparebasser

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

cC.a211 HOLMENS KANAL 5 c.an
K@BENHAVN K

Valdbjorns K@RESKOLE

Bedst . Hurtigst . Billigst

Alm. kort 15 kr.i timen

Erhvervskort 17 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr. i timen
Omnibuskort 35 kr.i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo

1914 Pal= 1914

Sidste ar var 90 pct. af vore elever pa anbefaling
Kerelasrerkursus savel sommer- som vinterhold

Consul symaskiner

Henning Rasmussen

Smedegade 33 . Telefon Horsens 2 24 55
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Pristallet

Sa udlgstes speendingen omkring pristallet. En stigning i
dette pa 4 points medfgrer udlgsning af 1 reguleringstilleegs-
portion mere til lgnmodtagere og pensionister. Det lgnregule-
rende pristal (basis: 1914 — 100) er steget fra 448 til 452 points.
Detailpristallet er steget med 5 points fra 453 til 458.

Stigningen medfgrer en arlig merudgift til direkte lgnninger
pé ca. 150 millioner kroner. For tjenestemzendenes vedkom-
mende er der nu 4 udeekkede points, d.v.s. at der derudover
mangler 2 fgr en ny reguleringstilleegsportion udlgses.

Det er udgiftsposterne for husleje, fisk og ost, som er hoved-
arsagen til pristallets stigning. Det er fgrst og fremmest husleje-
forhgjelserne pr. 1. april 1959, der slar igennem, medens bygge-
omkostningsniveauet har veeret nogenlunde konstant. Indreg-
ning af husleje i pristallet finder som bekendt kun sted een gang
arligt i januar méaned. Her som med alle udgiftsposter i gvrigt
sleeber vi bag efter prisstigningerne, dog med den forskel som
naevnt, at huslejen ikke som gvrige poster indregnes halvarligt.

Det er utilfredsstillende, at lgnkompensationen altid slaeber
bagefter prisudviklingen, men det er klart, at bestraebelserne pa
at finde en mere hensigtsmaessig form stgder pa praktiske van-
skeligheder, og at fa sol og vind delt lige p& dette omrade ma
veere en ulgselig opgave. Hvadenten det pristalsudvalg, hvis
arbejde afventes, kommer til den ene eller anden konklusion
for pristallets fremtidige beregning, ma man regne med det
endelige som et resultat af en samordning af forskellige interes-
sers krav, gnsker og magt til at praege bestemmelserne.

En lgnstigning, som for enhver virksomhed er en omkostning,
vil bringe nye prisstigninger, og sa vidt man ikke pa anden made
kan nedbringe varens omkostning, letter lgnstigningen marchen
mod nye pristalsstigninger. Det er skruen uden ende.

Virksomheden for sin part gnsker opretholdt stigende for-
tjenstmuligheder og dens arbejdere del i disse. Denne tanke er
fornuftig nok, saleenge merindtegten er udtrykt ved produk-
tionsstigning, men sadfremt man blot har status quo geelder reg-
len ikke mere, thi vi kan ikke leve af at barbere hinanden.

Nar man, siledes som pristallet, bl.a. kun kontrollerer en
langsomt stigende inflation, stdr man overfor den kendsgerning,
at der skal veere noget til os alle. Forholdene afvejes nogen-
lunde. I modsat fald skulle veegtskalen tynges til fordel for den
ene eller anden part. Det vil sige, at enten skulle vi have pris-
eller lgnstop. Begge dele pa een gang lgser kun gjeblikkelige
opgaver, vedvarende ville det sdre hurtigt frembringe voldsom-
me reaktioner.

Vi ma se i gjnene, at ligegyldigt hvordan forholdene fast-
leegges, nar man ikke en fordeling, der tilgodeser alle engagerede
parters gnsker. Neermest tilfredsstillelse har den part, som har
magten. Modparten far da det, som forhindrer utilfredsheden
i at bryde ud i s& kompakt modstand, at den steerke bliver den
svage.

Vort lands politiske konstellationer er si brogede, at det pris-
talsmaessige omrade med denne baggrund ikke giver raderum
for konsekvent handling. Kompromis er lgsenet. Vi er derfor
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Jubileeum

En kendt skikkelse i jernbaneorga-
nisationernes faglige virke, sekretzer
Helge Hansen, Dansk Jernbanefor-
bund, kan den 1. marts d.a. fejre 25
arsdagen for sin ansattelse ved stats-
banerne. Helge Hansen er gennem
mange ar en af forbundets veltjente
tillidsmeend, og det var naturligt, at
valget traf ham, da man i 1958 skulle
have en ny sekreteer. Pa et tidspunkt
hvor lgnningsloven beslaglagde for-
bundets fulde arbejdskraft, hvirvle-
des han med ind i det omfattende
arbejde. Vi, der kender ham fra de
feelles problemer i organisationsar-
bejdet, seetter meget stor pris pa ham.
Som tillidsmand er han indsigtsfuld
og saglig, og som menneske er han
behagelig og omgaengelig at veaere
sammen med. Vi benytter lejligheden
til at takke for god samarbejdsvilje
og gnsker hjertelig til lykke med
jubileeumsdagen.

60 ar

Den 21. februar d.a. fylder kontor-
chef Rostdorf, lgnningskontoret, 60
ar. Kontorchef Rostdorfs omrade
deekker lgnnings- og pensionsanvis-
ning og i forbindelse med den ny lgn-
ningslov blev denne afdeling steerkt
belastet ved omregning til nye lgn-
og pensionsudbetalinger. Som altid,
nar der sker @ndringer, er tiden til
disses gennemfgrelse kort, men pa
vanlig vis under hgjtryk og kontor-
chefens dygtige ledelse bliver arbej-
det fuldfgrt pa kortest mulige tid, sa
personalet kan fa sit tilgodehavende.
Foreningen har et udmerket sam-
arbejde med kontorchef Rostdorf.
som til enhver tid er parat med rad
og dad i lgn- og pensionsmeessige
problemer, og vi haber, at det gode
forhold fortsat ma bestd. Hjertelig
til lykke med 60-arsdagen.
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bagefter, nar priserne stiger, og falder de, sa vi skal aflevere en
portion, bliver vi straks utilfredse i fglelsen af, at vi afgiver
noget, vi faktisk havde til gode tidligere. Vi er ambitigse og gn-
sker stgrre indtjening for at nd en hgjere levestandard.

Hver gang pristallet skal beregnes, er vi spendte, men er det
ikke mindre i vor afventen pa det siddende pristalsudvalgs af-
slutning af sit arbejde. Mon der bliver mere almindelig tilfreds-
hed af dette udvalgs beteenkning?

For at blive ved gjeblikket sa er det en kendsgerning, at vi
fra 1. april 1960 skal have en reguleringstillaegsportion mere og
efterfglgende tabel anskueligggr, hvorledes denne fordeler sig
pa de enkelte lgnklasser og -trin. I tabellens sidste kolonne er
anfgrt den reelle lgnfremgang efter fradrag af pensionsbidraget
pa 4 pct.

Regulerings- Den arlige
tilleggets lonstigning
Stilting og stgrrelse pr. 1. april
lgnningsklasse Lgntrin pr. portion 1960
Lokomotivfyrbgdere (7.1kl.) 1.o0g2. 144,00 kr. 138,24 kr.
Lokomotivfyrbgdere (7.1kl.) 3.o0g4. 156,00 kr. 149,76 kr.
Elektrofgrere (10.1k1.) 1.
Lokomotivfyrbgdere (7.1kl.) 5.0g6.
Elektrofgrere (10.1kl.) 2.0g3. 168,00 kr. 161,28 kr.
Lokomotivfgrere (12.1kl.) 1.o0g2.
Elektrofgrere (10. 1kl.) 4.o0gb.
Lokomotivigrere (12.1kl.) 3.0g4. 180,00 kr. 172,80 kr.
Lokomotivfgrere (15.1k1.) 1.
Lokomotivinstruktgrer (15.1kl.) 1.
Elektrofgrere (12.1kl.) 5.
Lokomotivfgrere (12.1kl.) 5. 192,00 kr. 184,32 kr.
Lokomotivfgrere (15.1kl.) 2.
Lokomotivinstruktgrer (15.1kl.) 2.
Lokomotivfgrere (15.1kl.) 3. 204,00 kr. 195,84 kr.
Lokomotivinstruktgrer (15.1kl.) 3.
Lokomotivigrere (15.1kl.) 4.
Lokomotivinstruktgrer (15.1kl.) 4. 216,00 kr. 207,36 kr.
Lokomotivinstruktgrer (18.1kl.) 1.

Lokomotivinstruktgrer (18.1kl.) 228,00 kr. 218,88 kr.

2
Lokomotivinstruktgrer (18.1kl.) 3.

252,00 kr. 241,92 kr.
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Min rejse til England

Fra lokomotivforer
K. A. Spangtoft, Nyborg, har vi modtaget
cfterfulgende indtryk fra en rejse,
han har foretaget til London

Min rejse fra Nyborg til London gik meget plan-
meessigt, af oplevelser var der fa. Vi kgrte rettidigt
fra Nyborg, pas- og toldkontrol var ogsda normal.
Der var tage det meste af vejen ned gennem Tysk-
land, men jeg ndede da at fa et glimt af en jern-
baneulykke ved Slesvig. Der var man ved at lgfte
et lokomotiv op; det s ud, som om det var kgrt
ud over en skraent, kranen var ved at seette det op
pé sporet. Da jeg passerede broen over Kielerkana-
len ved Rendsborg, var tagen lettet et gjeblik, sa
jeg kunne fotografere broen, men si lagde tagen
sig igen over landskabet, og de vi kgrte fra Ham-
borg, var den meget tyk. Pludselig stoppede vi me-
get hardt, jeg s& ud af vinduet og sa da, at vi med
den sidste vogn, som jeg var i, holdt lige under et
mellembloksignal. Jeg regnede da med, at han var
kgrt forbi for stop, men jeg kunne ikke se signalet,
men pa én gang begyndte arbejderne at samle sig
om vognen, og det viste sig, at vi havde kgrt en
banearbejder ned, og han 13 under vor vogn. Det
s dog ud til, at han var sluppet helt godt fra det,
tgjet var revet i stykker, men han var ved bevidst-
hed, selv om der matte et par mand til at stgtte
ham. Da vi holdt pd en deemning, kunne der ikke
tilkaldes ambulance, s& vi matte tage ham med til
naeste station, hvor han blev afhentet, men det
gav nogen forsinkelse. Da vi fik skiftet maskine,
blev det en af de tyske MY-er, sa det varede ikke
leenge, fgr vi var rettidige igen. Igennem Holland
blev toget drevet ved elektricitet.

Pa baden over til Harwich delte jeg kahyt med
en yngre englaender. Da jeg ikke er fri for at snor-
ke, havde jeg lidt medlidenhed med ham, men da
jeg hgrte den spektakel, skrueakslen frembragte,
sov jeg ind med rolig samvittighed. Jeg sov helt
godt og végnede fgrst op, da mit ur var over syv,
og da jeg vidste, at toget skulle kgre 8,15 fra Har-
wich, fik jeg vel nok travlt, pa toilettet, barberin-
gen foregik i en fart, og selvfglgelig skar jeg mig,
og det veerste var, at jeg havde fornemmelsen af, at
den unge mand 14 og lo ad mig, og da jeg gjorde
tegn til ham, om han ikke skulle op, lo han godt
nok af mig og gjorde tegn til mig, om jeg havde
fdet mit ur stillet en time tilbage. Det havde jeg
selvfglgelig ikke, for nok har jeg rejst meget, men
det har jeg aldrig fgr vaeret ude for, at stille uret
tilbage eller frem, sa jeg var alt for tidligt oppe.

Da jeg i Harwich kom ud péa perronen og s toget
holde der, var det med undren, at jeg betragtede
dets konstruktion, for det var noget i den retning,
jeg i 1928 foreslog til et 4-vogns lyntog, nemlig et
strgmlinet udseende. Da jeg i 28 fremkom med for-
slaget, teenkte jeg ikke sd meget pa det, men efter
at have taget den teoretiske eksamen i flyvning,
hvor vi havde mange udregninger angiende luft-
modstand, var jeg klar over, at det var noget af det

Liverpool Street station i London.

rigtige for at spare pad motorkraften, da en plan
flade yder meget stgrre modstand end en krum,
derfor gik mit forslag ogsd ud pé&, at vognenheden
skulle veere sd lav som mulig, og det bredeste sted
skulle veere dér, hvor armlasenet er til underarmen
og derfra krumme til begge sider, vinduet ind-
befattet.

Pa vejen ind til London kom den unge mand fra
baden til at sidde over for mig, og det kan nok
vaere, at vi fik talt sammen, det vil sige, jeg kunne
ikke engelsk, han kunne ikke dansk, men vi kunne
begge lidt tysk, s& det gik pa fingersprog, parlgr og
sé det bedste tyske, vi kunne, og inden vi vidste et
ord af det, var vi pa Liverpool Street station, og da
vi stod ud af toget, var det lige ud for, hvor min
sgn stod for at tage imod mig.

Inden jeg fortsaetter, ma jeg hellere fortaelle om
grunden til mit besgg i England.

I 1928 fremkom jeg over for generaldirektoratet
med et forslag til en motorvognsenhed med speciel
treekmetode og udseende. Men fgrst havde jeg hen-
vendt mig til overingenigr Jensen ved Automobil-
fabrikken Triangel i Odense. Han udtalte, at han
var af den formening, at noget lignende fandtes pa
undergrundsbanerne i London, og om det ikke var
muligt at f& et rejsestipendium, saledes at jeg
kunne fa det undersggt. Jeg sggte et sddant med
angivelse af grunden, men da det var i de dage, der
blev arbejdet med elektrificeringen af Kgbenhavns
neertrafik, fik jeg den besked, at det havde de ikke
tid til at undersgge.

Efter at jeg havde vaeret pa motorskole, diskute-
rede jeg det med en af vore ingenigrer, han syntes,
det s& meget tiltalende ud, og han syntes, jeg skulle
ggre noget ved det, og da vi fik samarbejdsudvalg,
og vi kunne indsende forslag og méaske vaere heldige
at tjene et eller méske to hundrede kroner, ind-
sendte jeg mit forslag. I mellemtiden var systemet
nemlig blevet benyttet i biler og terrsengaende
vogntog pa 8 vogne. Jeg opndede da at f4 en aner-
kendelse for mit arbejde, — teoretisk kunne det
méske bruges, men ikke i praksis. S& da jeg kom til
at tale med vor formand, Greve Petersen, om det,
og min sgn havde fdet en rejse til England af sin
chef, syntes Greve Petersen, at det var rigtigst at
tage over for at se, om det var det samme, der blev
brugt ved undergrundsbanerne. Foreningen ville
gerne stgtte mig, og med introduktion til den en-
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Fra Holborn i London.

gelske lokomotivmandsforening, hvilket jeg hermed
takker foreningen for, lykkedes det til fulde at fa
tilladelsen til at se et veerksted for undergrunds-
banen og ikke alene det, men den venlighed, min
sgn og jeg var ude for, skal man lede lenge efter.

Efter at veere anbragt pd samme hotel som min
sgn, gik vi i gang med at fa forbindelse med den
engelske lokomotivmandsforening, men der ma
vere meget at ggre, for fgrst 2 timer efter, da
klokken var 13, fik vi forbindelsen, men da var
formanden géet til middag, s& vi bad dem om at
ringe besked til hotellet, og da vi kom tilbage efter
at have veeret en tur pa teknisk museum, var der
besked om at ringe med det samme. Min sgn talte
sd& med formanden, og han lovede, at han skulle
forsgge, om vi kunne komme ind pa et af veerkste-
derne for undergrundsbanerne, og sa skulle tilla-
delsen blive tilsendt os dagen efter om formidda-
gen, hvilket den ogsa blev.

Som sagt havde vi veeret pd teknisk museum,
det var en oplevelse, her sa vi alle mulige og umu-
lige opfindelser, blandt andet s& vi ogsda en under-
vogn til en undergrundsbanevogn med banemoto-
ren indbygget pa selve vognakselen, og det var pa
en made det, at overingenigr Jensen, Triangel, hav-
de hentydet til, da han udtalte, at undergrunds-
banerne havde noget lignende det, jeg var frem-
kommet med, jeg ville blot bruge akselenderne,
saledes at det blev ude i selve hjulet, at motoren
kom til at ligge, sa rotoren blev opbygget om aksel-
enderne, og statoren med hjulbandage kom til at
rotere. Da vognakslen under vognen sa ikke roterer,
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»The Old House«, Holborn, London.
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kan den »forkrgbbes«, s& man kan fa en lav midter-
gang i vognen og dermed en lav vogn og sd bruge
pladsen under saderne til opbygning af truck, alle
apparater, bremsebeholdere og bremsecylindre,
kabler er der god plads til pad taget mellem de to
plader, man udfgrer taget af.

Om eftermiddagen tog vi sd ud til verkstedet,
hvortil vi havde féaet tilladelse, der var en over-
ingenigr, der bgd os velkommen, selv om vi var
kommet %4 time senere, end vi skulle, men det var
ikke vor skyld, for vi var ude ved stationen til den
tid, vi skulle, og vi foreviste billetkontrollen den
introduktionsskrivelse, vi havde faet, og bad ham
forteelle os vejen, men det vil sige, han viste os den
modsatte vej, og da vi sd havde gdet en halv snes
minutter var vi klare over, det var den forkerte vej,
og sd& matte vi til at spgrge om vej, og sa viste det
sig, at det var i modsat retning, og tiden gik, men
som sagt, overingenigren bgd os velkommen med
te og kiks. Da en af damerne havde fgdselsdag,
havde de levnet en kage, som min sgn og jeg skulle
dele. Foruden overingenigren var der en elektro-
ingenigr og lidt senere en tredie ingenigr, og lige
venlige var de alle tre. Fgrst syntes de, at vi skulle
se virksomheden som beskaftigede over 1000 ar-
bejdere, elektroingenigren viste og forklarede os
alt om togene, der kgrer pad undergrundsbanen. Da
vi kom tilbage til overingenigrens kontor, kom vi
nermere ind pa det, vi var kommet derover for,
vi fortalte, at vi havde set det pd teknisk museum,
og den ene ingenigr kom da straks frem med papi-
rer, der omhandlede systemet, de var i 1926 gaet
bort fra det, fordi der sé tit blev overgang i moto-
rerne, den gang havde man jo ikke de isolations-
midler, som vi har i dag, og jeg fortalte dem, at sy-
stemet bruges i dag i de norske elektriske lokomo-
tiver, hvor banemotoren er opbygget pa den made,
at motorankeret danner vognaksel, men da det er
1200 hestes elektromotorer, skal der selv i tgrt vejr
bruges sand ved igangsetning, s& det kan man sige
er en fejl. Ingenigrerne viste megen interesse for
min metode med at fordele kraften, for i de nye
aluminiumstog, de selv er ved at bygge, gar de selv
over til at have motor pa alle aksler, ellers har de
deres motorenheder siledes, at de har 4-vognstog
og 3-vognstog, men kun de 4-vognstog kan kgre
alene, 3-vognstog skal altid veere tilkoblet et 4-
vognstog, men der er godt nok banemotorer pa 3-
vognstoget, sd det er saledes, at et 7-vognstog har
10 banemotorer, men de nye strgmlinede alumini-
umstog far 16 mindre banemotorer i et 4-vognstog.
Ingenigrerne viste derfor kun begejstring for min
metode, ogsd med anbringelsen af alt under sae-
derne, da de bruger det samme pa undergrundsba-
nerne, der er alt ogsd anbragt under saderne, det
eneste, de havde mod deres eget var, at skulle de til
apparaterne under kgrslen, skulle de rejsende flyt-
tes. De kunne ikke have det anderledes, men syntes,
at mit var bedre, hvor man ude fra gennem tildan-
nede lemme kunne komme til apparaterne.

Da klokken var ved at veere mange, og det var
over fyraften, og jeg bad min sgn sige til dem, at
vi ikke ville treette dem leengere, fik vi den be-
sked, at vi treettede dem ikke, da det var dem, der
var glade for vort besgg, og fgrst da klokken neer-



mede sig 19, brgd vi op, og vi takkede, fordi vi
havde mattet se det hele samt hgre deres mening,
men, sagde overingenigren, det er os, der takker,
fordi vi var kommet, og overingenigren fulgte os
til toget, og ved afskeden rystede og trykkede han
vore hender og sagde, at ideen er god nok, og rig-
tig udregnet skal det nok vere godt.

Sédan set var vor mission faerdig i London, men
sgnnen havde jo fdet rejsen som en opmuntring, sa
jeg matte jo sa trave med ud og se byen, men den
er ikke let at beskrive, den skal ses.

Den fgrste aften var vi inde og se »South Paci-
fic«, og der kan man maéske sige, at det er at ga
over bakken og hente vand, for det er den samme
film, der bliver spillet i Kgbenhavn pa andet ar,
og den har gaet lige sd leenge herovre, men alligevel
var der fuldt hus.

Sa var der teknisk museum, som vi sa den fgrste
eftermiddag, men det er ikke let at beskrive, for
museet daekker et areal som Forum i Kgbenhavn,
men sa er der kaelderen og fem etager, sa her kunne
man ga i dagevis.

Den aften, vi kom ud fra varkstedet, var klok-
ken blevet mange, og da vi kom hjem pa hotellet,
ville vi have noget at spise, men selvom hotellet er
et af de stgrste i Europa, matte vi std i kg for at
kunne fa noget mad, og den var heller ikke billig
derovre, sddan en middag med en kgdret og dessert
kostede 16 kr., men alt var dyrt i England, og om
lgnnen er derefter, fik vi ikke opklaret, f.eks. s
vi ikke sko under 79 kr.

Da vi havde spist, blev det kun til en spadseretur
og aftenkaffen pa en af de mange »snackbar«s. Men
spadsereturen ad Regent Street var en oplevelse,
for der var allerede pyntet til jul, det vil sige, det
var ikke med lidt gran og et par elektriske parer,
nej, det var med store dekorationer i forskellige
farver og med masser af lys, disse hang med 30 til
40 meters afstand fra husene og ud til gaden var
der guirlander af elektriske peerer, sa det var en
oplevelse, man sent vil glemme.

Desveaerre skulle min sgn rejse hjem til Danmark
fredag formiddag for at fa »Englaenderen« fra Es-
bjerg om lgrdagen, men han havde skaffet mig en
barnepige, da jeg fgrst skulle rejse fra London fre-
dag aften, og jeg kunne jo ikke godt rejse med sgn-
nen, for alt hans var pa fgrste klasse, sa jeg matte
uden om, dér hvor det var gratis, ja, det vil sige,
det blev mig noget dyrere, end jeg havde regnet
med, men derom senere. Fredag formiddag fulgte
jeg sd& min sgn til Liverpool Street station, og man
siger nok, at undergrundsbanen i London er som
en myretue, men det er nzermest en darlig beteg-
nelse, for der var ved den tid, »9-tiden«, da vi
skulle med, naermest som ansjoser i daser, det var
med ngd og naeppe, man kunne komme op eller ned,
hvor der ikke var rullende trapper, men dem var
der gerne et par stykker af, inden man naede de
30 til 40 meter ned i jorden, hvor togene kgrte
eller snarere flgj. For ved det, at banemotorerne
er fordelt over hele toget, accellererede dette omgéa-
ende. Pa Liverpool Street station tradte min barne-
pige til, det var en fru Mgller, hvis mand var jour-
nalist i London og hun var sgster til min sgns skole-
kammerat fra Assens.

Rullende trappe i Londons undergrundsbane.

Da sgnnen var rejst, begyndte vi pa turen London
rundt. Fru Mgller er ung sd det var om at hange
pa. Vi tog nogle busture; men vi travede endnu
mere. Besa Westminster, Westminster Abbey, Buck-
ingham Palace og den ukendte soldats grav, og
ved Hyde Park Corner tog vi en bus ud til Madame
Tussauds Panoptikon, og se det var vel ogsd nok en
af de oplevelser, man sent glemmer. Fru Mgllers
mand stgdte til os her og var sammen med os inde
og se Panoptikon, det var vel nok fint lavet, mange
af figurerne virkede helt levende, et sted var det
naesten for meget, for der 14 en pige i en seng, og
man kunne se, hvordan hun trak vejret. Brystet
gik op og ned. Et andet sted sad der en gammel
kone pa en af benkene, vi kunne se, hun sov, men
det viste sig, at det var en figur. Da vi kom lidt
leengere, sad der en mand, og da vi talte om, at han
ogsa var glimrende lavet, var han alligevel for godt
lavet, for han kiggede pa os, og sa gik han sin vej.
Efter at vi havde set Panoptikon, var dagen sadan
set gaet, og vi tog en bus hjem til familien Mgller,
hvor jeg fik noget mad, inden hr. Mgller fulgte mig
til toget til Harwich.

S& begyndte min hjemtur, men hvilken tur.
Havde min tur derover veeret nogenlunde plan-
maessig, sd blev hjemturen det modsatte. Vi kgrte
rettidigt, men havde ikke kgrt ret langt, fgr vi
stoppede, og da der var géet et tre kvarter, blev det
oplyst i hgjttaleren, at et forudgaende tog var kgrt
af sporet, og vi kunne ikke komme frem, fgr sporet
var ryddet. Vi sad sd og ventede et par timer, be-

Et londonsk undergrundstog.
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gyndte derpa at kgre, men ved hver blok maétte vi
holde, og hastigheden var ingensinde meget over
30 km. For at komme til Harwich brugte vi over
4 timer i stedet for godt 1 time, men baden ventede
da péd os, men der var mange mennesker med, sa
jeg teenkte kun pa at komme i min kgje. Nummeret
pa min billet var meget utydeligt, tjeneren og jeg
havde leaest det for 425, men da jeg kom derind, var
der stillet en kuffert pd min kgje. Den stillede jeg
over pa en anden kgje. Jeg begyndte at kleede mig
af, men havde ikke féet alt tgjet af, da dgren gik
op, og fire damer tradte ind, og sd kan det nok
veere, at jeg var glad for, at jeg ikke forstod en-
gelsk, for sikken de kunne bruge mund, jeg matte
jo hurtigst muligt ud og have fat i tjeneren og for-
klare ham, at det var en forkert kahyt, han havde
anvist mig. Vi fik s& det ud af det, at det métte
veaere 435, jeg skulle have, men der var ogsa sat
tdj pa den kgje, jeg skulle have, s jeg satte ogsa
dette over pa en anden kgje; men belert af erfarin-
gen holdt jeg ikke af at ga til kgjs, fdr jeg fik set,
hvem jeg skulle sove sammen med, sd jeg gik mig
en tur pa daekket, og da der var géet lidt tid, gik
jeg ned igen, men der var sd mange krinkelkroge,
og det her nr. 425 stod mig stadig i hovedet, og sa
gér jeg hen og maser derind, denne gang var det
fire piger, der var ved at veere kledt af, sd det kan
nok vere, at jeg kom afsted, da jeg hgrte deres
skrig, og s& gik det op for mig, at det var pé nr.
435, jeg maske hgrte hjemme. Da jeg kom derned,
var der to unge maend, der var ved at gi til kgjs,
sd gjorde jeg det ogsa og med en god samvittighed.
Da kahytten var en etage lengere nede, end den
jeg havde, da jeg rejste over til England, var her
endnu mere spektakel fra skrueakslen, sd selv om
jeg skulle snorke, tror jeg ikke, det kunne hgres
ovre i de andre kgjer.

Ved ankomsten til Hook van Holland fik vi at
vide, at vort tog var kgrt, s& vi méatte tage med et
tog til Amsterdam. Sadan set var jeg ogsd meget
spendt pa at komme til Amsterdam, for man havde
hgrt sd& meget om dens renlighed; men hvad det
angar, sd blev jeg meget skuffet, for det var sd som
sa. Ja, et sted sd jeg et par aldre damer, hvoraf
den ene stod og skurede fortovet og den anden stod
og skurede stentrappen, til gengeeld var de andre
fortove ved siden af si snavsede at man ikke kunne
se, hvad de var lavet af, og i den indre by var der
meget snavset. Det var alligevel interessant at se
byen, nok er det intet Venedig, men nogle kanaler
var der dog, og husbadene si ud til at veere holdt
godt i orden. Jeg var ogsé pa en sporvognstur ud af
byen, og det s helt morsomt ud, at ude i udkanten
af byen kom vi gennem nogle 3 til 4 meter hgdje
diger, der tidligere havde beskyttet Amsterdam
mod havet, nu 13 de helt inde i byen. Som sagt var
der kanaler og mange broer, s man har let ved at
ga forkert, hvilket jeg ogsd prgvede, jeg troede, at
jeg gik mod banegidrden, men det var ud af byen
i stedet for, men jeg var forberedt, da jeg havde
prgvet det samme i Venedig, s& da jeg opdagede
det, tog jeg sporvognen tilbage til banegarden for
at fa noget mad. Her opdagede jeg, at vore penge
ikke er meget veerd i Holland, og derfor blev det
mig noget dyrere, end jeg havde regnet med. Da jeg
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nu havde set noget af byen, kunne jeg godt teenke
mig at tage til Amersfoort for dér at f4 »Nord-Vest-
Ekspressen« kl. 20,46 Sa ville jeg ogsd benytte lej-
ligheden til at se den by, sd jeg tog med et tog fra
Amsterdam kl. 15,39. Det var ved at vere mgrkt,
da jeg ndede Amersfoort, sd jeg ville ikke vove mig
ret langt veek fra stationen. Det sd ud til at veere
en mindre by med villaer ved banegarden, og det
var villaer. Godt nok er jeg ikke vindueskigger,
men man kunne nu ikke lade veere med at se ind
til folk, nar de havde store vinduer, ikke trukket
for og oplyst med lampetter og standerlamper, og
sa det hele tendt, samtidig med at de sd fjernsyn.
Stuerne var ikke de ssedvanlige 4 <4 meter, nej det
var 8X8 meter, og sa var der gerne 3 stuer for-
bundne med hvalvinger, sd det kunne tyde pa stor
velstand; men tjenestemaend i byen tjente ikke sa
meget, for jeg talte med en rejsegodsportgr, og han
fortalte, at han havde 70 gylden om ugen, og tek-
nisk uddannede havde 90 gylden om ugen, sd der
var ikke mange arbejdere, der havde fjernsyn, men
priserne pa alt var ogsa anderledes end her i Dan-
mark.

Da klokken var 20,44 ankom »Nord-Vest-Eks-
pressen« og sa skulle det til at gd hjemad, men ville
jeg over Padborg, blev der 6 timers ophold i Ham-
borg, og det var der ikke meget ved, for det var fra
kl. 3 om natten og til kl. 9 om formiddagen, s jeg
valgte at tage over Grossenbrode—-Gedser, og sa fik
jeg lejlighed til at sejle med den nye feerge »Fre-
derik den IX, det var vel nok en pragtfuld faerge,
og der var jo ogsa billige ting at kgbe der. K1. 8,35
var vi i Gedser, og jeg kunne ringe hjem til min
kone, at jeg var vel ankommet pa dansk jord igen,
og kl. 14,21 ankom jeg til Nyborg ca. 18 timer for-
sinket, men med mindet om en begivenhedsrig og

pragtfuld tur. K. A. Spangtoft, Nyborg.

Da var det andre tider!

Fra vor afdeling i Sanderborg er modtaget
dette indlag i >Sonderjydenced. 31. december 1959.
Et par wldre lokomotivmwnd fra >Amtsbanenc
graver en svunden tid frem af erindringen

- Ka do haus?

— Va do it mea dejertgéang .. ?

Det er seetninger, som gér igen og igen, nar chef
og naestkommanderende, pens. lokomotivfgrer Jiir-
gen Nicolaisen, Aabenraavej 2, og fyrbgder Hans
Olsen, Skovvej 17, begge Sgnderborg, kommer sam-
men. I en lang arrakke kgrte de sammen péa de alsi-
ske amtsbaner, og forholdet mellem dem er stadig
som dengang.

— Vi skal have min gamle fgrer med, sagde Hans
Olsen, da vi foreslog at tage en lille sludder om
amtsbanerne. Og s& tog vi sammen ud til Jirgen
Nicolaisen, der sin alder til trods — han er 78 ar —
har en erindring s frisk som nogens, og som straks
var rede til at fortaelle om hjertebarnet, den gamle
bane.



De to gamle venner skal ikke opfordres til at
snakke. Inden leenge er de fordybet i faelles minder,
og det kniber at fglge med.

— Du var jo tidligt med, siger Olsen, nasten fra
starten. ..

— jeg begyndte i 1901, men kom fgrst ud at kgre i
1903, fortaeller Jiirgen Nicolaisen.

— Ja, og jeg var med i krigen, men kom derefter
til banen, og sa kgrte vi sammen en halv snes ar.

— Det var andre tider den gang. Vi havde tid til
at tage den med ro, fortssetter Nicolaisen. — To og
en halv time varede det at kgre fra Sgnderborg til
Nordborg i begyndelsen. Da kgrte vi med 25 km’s
fart i timen. Senere kom vi helt op pd 45, men sa
kgrte vi ogsd sa hurtigt, som det overhovedet var
muligt pd de smalle spor.

I dag har folk jo knap tid til at vente pa statio-
nerne. Og togene kgrer efter ganske ngje tids-
planer. Hver eneste lille forsinkelse skal noteres
ned. Det kendte vi jo slet ikke til. Naturligvis havde
vi kgreplaner at kgre efter. Men det var ikke altid
s ligetil at overholde dem, for vi vidste jo ikke,
hvor lange ophold vi skulle have pa stationerne for
indladning af gods og sddant. — Men sa var der jo
heldigvis kroerne, hvor passagererne kunne til-
bringe ventetiden.

— Og togets personale, indskyder vi.

— Det var nu sjaldent for lokomotivfolkenes ved-
kommende. Men jeg skal ikke sige noget om det
gvrige personale. ..

— Ahjo, kan du huske Martin i Vollerup, siger
Hans Olsen.

— Vi skulle altid holde for krydsning i Vollerup.
Og s& havde Martin hver gang varme @bleskiver
og en dampende punch parat, som blev rakt op pa
maskinen til os. ..

—~Ja, og sé stak han sin keempenavne ned i cigar-
kassen og lod en snes cigarer ga samme vej som
&bleskiverne og punchene. Fire mark for en kasse

— det var tider ...
*

Nu sé& mange ar efter tager alle oplevelserne sig
hyggelige ud. Neesten alle. For der er enkelte, som
endnu kan fa det til at gyse lidt i de to lokomotiv-
folk.

— Du var da ogséd med, da vi veeltede i grgften ved
Asserballe i 1923? spgrger Hans Olsen. Dengang
da en stor halmpresse var kgrt fast midt pa sporene,
og vi kgrte ind i den...

— Jo, det husker jeg tydeligt. De havde sendt en
dreng fra halmpressen ud ad banelinien for at
standse os, s& vi kunne undgd en ulykke. Men da
drengen i aftentykningen sa vort »gloende gje«
foran, blev han bange og sprang over et hegn, bort
fra banen. Det var for sent at bremse, da vi fik gje
pa halmpressen.

Farten var ikke sa stor, men da vi havde over-
stdet sammenstgdet, lagde lokomotivet sig langsomt
over pa siden og veltede ned i grgften ved siden
af sporene. Vi kom ikke noget til, men den ene af
de tre heste, som var spaendt for pressen, gik til.

— I den fglgende vogn, som var en postvogn, vel-
tede kakkelovnen og satte ild pa. Men heller ikke
manden her kom noget til.

En aften i 1911 var Nicolaisen ved at kgre en
mand ned péa sporet. Der boede en sldre skomager
i Asserballe pa den tid, og da toget en aften var pa
vej mod Sgnderborg fra Nordborg, havde forladt
Guderup og kgrte efter Ketting og Asserballe, op-
dagede Nicolaisen en bylt pa sporet i lyskeglen fra
lokomotivet.

— Jeg slog bremsen i, og det lykkedes os at bringe
maskinen til standsning mindre end en hands-
bredde fra bylten, fortaller lokomotivfgreren. —
Det var skomageren fra Asserballe. Vi kunne kende
ham pa knakflippen. Han var bastet og bundet og
lagt med nakken over den ene skinne og knaene
over den anden. Vi havde neer sldet ham ihjel.

— Det viste sig, at det var et par schweizere, som
tjente pa egnen, der var gerningsmaendene. De
havde i nogen tid beluret skomageren, som var
ungkarl. Og den pagaldende aften listede de sig
efter ham, da han skulle ud og betale nogle regnin-
ger. De slog ham ned og lagde ham pa sporet, hvor-
efter de forsvandt...

— De blev senere taget i Graasten og overfgrt til
Flensborg, hvor de blev sat i tugthuset. Et par ar
senere dgde de begge af sygdom i feengslet.

*

Nicolaisens og Hans Olsens minder er mangfol-
dige. Der er historien om to-dages-brylluppet i
Svenstrup, om dengang banen i 1924 fik rollbocker,
som kunne transportere DSB’s bredsporede vogne
pa amtsbanens smalle spor, om den tid, da punche-
ne kun kostede fem pfenning, og man ikke tog det
sd ngje med, om passagererne var helt appelsinfri i
toget, om de tre navnkundige lokomotiver »Galilei«,
»Luther« og »Schiller« og mange, mange andre. Der
er stof til bgger deri.

Det hele er oplevet inden for mindre end et halvt
arhundrede. Banen blev indviet i 1898, men maétte
i begyndelsen af 30’erne lade livet, smalsporet og
utidssvarende som den var, da bilerne blev harde
konkurrenter. Tilbage er kun en del af stationerne,
som trafikeres af DSB’s Mommarktog. Nu er dette
tog ogsa ved at blive forszldet efter kun et kvart
arhundredes levetid. Inden for en overskuelig frem-
tid vil kun de endnu tilbageveerende stationskroer
minde om amtbanernes glorvaerdige periode. Mange
af dem - der var én ved hver station, bortset fra
et par trinbreetter — er allerede borte. Kun i Gude-
rup og ved Mommark-banen bl.a. i Kirke-Hgrup
star kroerne fra den tid, og kun den i Kirke-Hgrup
opfylder sit formal. Kroejeren her virker endnu
som stationsforstander, postmester og kromand.

pa—w

Sgnderjyden 31/;2-1959.




Mont Cenis Tunnelen

Af Jargen Petersen

Mont Cenis, eller rettere vejen over
Mont Cenis, har igennem &rhundre-
der vearet en af de foretrukne ruter
for rejser fra det vestlige Europa til
Italien. Det forteelles, at Hannibal i
egen hgje person krydsede Alperne
med sin haer over Mont Cenis-passet
— og det péastds, at denne bergmte
heerfgrer fra Kartago ogsi medbragte
sine elefanter over passet. I begyn-
delsen af forrige &rhundrede udvide-
de Napoleon Bonaparte den gamle
heervej til en mere farbar. Det blev
nok lettere at komme over Alperne
efter den tid, men vanskelighederne
og farerne var ikke helt elimineret —
den stgrste vanskelighed var vejret.

Et halvt arhundrede efter Napo-
leon blev det jernbanernes tur til at
overvinde besverlighederne — og man
besluttede sig til, hvad der dengang
forekom helt vanvittigt, at lave en
vej under bjerget i stedet for over
det.

At bygge tunnel var ikke noget
helt ukendt begreb. For mere end
to tusinde ar siden gravede graeker-
ne underjordiske vandledninger, og
romerne forsggte at tgrlaegge sgen
Fucino ved at lave en fem kilometer
lang underjordisk kanal. For at kun-
ne gennemfgre dette store projekt
gravede de fgrst fyrretyve lodrette
brgnde langs kanalen og forbandt
derefter disse ved vandrette udgrav-
ninger. Den ngdvendige luft kom ned
gennem brgndene, og den udgra-
vede jord blev hejst op af dem. Pa
grund af jordens beskaffenhed blev
dette myre-arbejde imidlertid aldrig
fuldfgrt, men selve ideen var ikke
mindre genial af den grund. Med
hensyn til Mont Cenis var der store
problemer at slds med. Tunnellen
matte udfgres langs bjergets fod, og
det betgd, at den ville blive mellem
10 og 12 km lang. Bjerget strakte sig
med sine jord- og klippemasser man-
ge hundrede meter over den plan-
lagte tunnel, og man matte arbejde i
blinde uden at kunne foretage sig
ngjagtige beregninger. Man havde
kun teori og ingen praksis at holde
sig til. P4 grund af disse vanskelig-
heder blev projektet fgrst gennem-

58

fgrt 25 ar efter, det blev fgrste gang
bragt pa bane i 1893. I alle de mange
ar arbejdede to maend med forbere-
delserne — Medaille fra Piedmont og
Maus fra Belgien. De forberedte med
uendelig tdlmodighed arbejdet og gik
ud fra teorier, som dengang forblgf-
fede deres samtid. Medaille var den
fgrste, der tilrettelagde en omtrent-
lig plan for boringerne, medens Maus
konstruerede et model-bor pd grund-
lag af tidligere udfgrte minearbejder.
Han banede vej for benyttelse af
pneumo-hydrauliske bor, der opna-
ede den stgrste effektivitet.

Ved arhundredets halvdel var pro-
jektet modent. Tre af de stgrste nav-
ne indenfor minerings-teknik deltog
i gennemfgrelsen af det — Sommeil-
ler, Grattoni og Grandis, den fgrste
fra Savoy’en og de to andre fra Pied-
mont. De havde erfaring fra deres ar-
bejde med jernbanen fra Genua til
Torino.

Ved et fortrinligt samarbejde mel-
lem teknikerne lykkedes det at an-
vende trykluft i stedet for det tidli-
gere kendte damptryk til at drive bo-
ret. Luften blev kompresseret statio-
neert og tilfgrt boret gennem bly- el-
ler gummirgr.

I maj 1855 blev den officielle tilla-
delse givet til arbejdets begyndelse af
Piedmont’s handelskammer. I fgrste
raekke var det dog eksperimenter
med henblik p&d almindeligt tunnel-
arbejde i Alperne. To ar senere var
eksperimenterne lykkedes tilfreds-
stillende i naerheden af Genua og en-
delig i august 1857 gik man igang
med at bekaempe Mont Cenis. Alle-
rede samlingen af maskinellet gav
anledning til store vanskeligheder.
Delene kom fra Belgien (Coekerill)
og kun Someillers naereste medarbej-
dere kendte teknikken ved justerin-
gen — de matte bogstavelig talt bear-
bejde det harde metal med deres
bare naever, fgr jobbet blev fuldfgrt.
Da selve bore-arbejdet skulle pa-
begyndes, indtraf dramatiske episo-
der. Ikke alle de teoretiske beregnin-
ger holdt stik — begejstringen havde
maske gjort teknikerne lidt overfla-
diske og ungjagtige — der var endog

dem, der ikke troede, at de to bore-
hold fra hver sin side af bjerget, no-
gensinde ville mgdes. Da straeknin-
gen endelig var blevet fastlagt, be-
gyndte man arbejdet ved Modane pa
nordsiden og Bardonecchia mod syd.
Endelig kom kong Victor Emanuel d.
II for at lykgnske boreholdene til be-
gyndelsen, og han besggte fgrst pro-
vinsen Savoyen. Her var allerede en
ret udbredt selvstaendigheds-atmo-
sfeere, men kongen blev alligevel
godt modtaget. Til stede ved hgjtide-
ligheden var ogsd Gerolamo — Napo-
leon d. IIT’s fetter — der repraesente-
rede Frankrig. Den fgrste klippeblok,
der blev taget ud af Mont Cenis, blev
bragt til Culoz, hvor den blev grund-
stenen i den internationale bro over
Rodano - det var en symbolsk hand-
ling for at styrke venskabet mellem
Frankrig og Italien og igvrigt en ide
af Cavour, der indsé, at Savoyen ville
veere tabt for Italien.

Sasnart festfyrveerkeriet ved start-
cerenomien var overstaet, stod de tre
ingenigrer overfor umadelige proble-
mer. Gennembrydningen af bjerget
var blot ét af problemerne, i for-
bindelse med det opstod mangfoldige
andre. De to smébyer Modane og
Bardonecchia var aldeles uforberedte
pd den rolle, de skulle spille. Hvor
skulle de tusinder af arbejdere bo
med deres familier? Hvorfra skulle
de fa alt hvad de behgvede til livets
opretholdelse? Hvorfra skulle man fa
energi til borene? Hvor skulle man
have lager- og redskabsskure og
hvordan skulle alt materiel komme
frem til arbejdsstederne?

Det var Sommeiller, der byggede
barakker og sgrgede for indkgbsste-
der, hvor arbejderne kunne handle.
Han lavede ogsid en krudt-fabrik til
spraengstofferne og improviserede
kraftanlaeg ved at udnytte vand-
kraften fra Arc og Dora. Han sgr-
gede for materiel fra Belgien og fo-
restod samlingen af delene pa stedet.
Han lavede veerksteder, hvor gde-
lagte redskaber og varktgj kunne
repareres.

Alt dette udfgrtes i slutningen af
1859 og i 1860 kom en krig, som kun
blev halvt vundet af italienerne -
provinsen Savoyen lgsrev sig og kom
under Frankrig.

Hvad skulle der nu ske?



Heldigvis havde den forudseende
Cavour - Italiens fgrsteminister -
indsat en klausul i overenskomsten
med Savoyen, hvorved han betingede
sig ret til at gennemfgre arbejdet
under alle omstaendigheder. Som-
meiller lod sig nationalisere som
italiener for ikke at blive skilt fra
sin livsopgave. Og endelig i novem-
ber 1860 begyndte et arbejdshold fra
syd. Fgrst i januar 1861 blev borene
taget i anvendelse. Hidtil var arbej-
det udfgrt med hakker og den gen-
nemsnitlige leengde tunnelen ggedes
om dagen var 3 m. Da borene kom
i gang, steg gennemsnittet til godt
2 m om dagen. Sommeiller beviste,
at teorien med benyttelse af trykluft
ikke var et eventyr, som det i almin-
delighed blev antaget indtil da.

Og sa begyndte »rejsen til jordens
indre«. Klippen, som var temmelig
blgd, kraevede en ganske speciel ud-
gravningsteknik og omgéaende afstiv-
ning med »props« og udmuring af de
seerligt udsatte steder for at afbgde
stenmassernes tryk.

Heldigvis stgdte man under arbej-
det ikke pa vand- eller gasforekom-
ster, som det sd ofte er tilfeeldet ved
denne slags arbejder. Det eneste far-
lige moment indtradte, da man stgd-
te pd en kvarts-dre i den nordlige del
af tunnelen. Det var naesten umuligt
at komme gennem denne harde ker-
ne - 27 maneder varede det, fgr man
fik bugt med den. P& disse 27 mane-
der arbejdede man sig kun gennem
54 m klippe. Arbejderne matte skifte
borene ud pa& boremaskinen op til
380 gange pa et dggn, og var lige pa
nippet til at nedlagge arbejdet. I
forvejen var de ophidsede over en
ulykke, der var sket kort tid for-
inden. I november 1865 eksploderede
krudtfabrikken, der skulle forsyne
dynamitpatronerne med spraengstof.
Mange barakker blev g¢delagt, 10
mennesker blev draebt og mange al-
vorligt kvaestede. Men det var altsa
skaebnens vilje, at kvarts-aren skulle
overvindes - og derefter fortsatte
arbejdet i sin normale gaenge. Niog-
tredive arbejdere var beskaftiget i
boresektionen. De var isoleret fra
den gvrige del af tunnelen ved en
flytbar dgr og bag denne var de gv-
rige arbejdere beskaeftiget med den
videre udbygning og afstivning. Alt

arbejdet udfgrtes i skaeret fra olie-
lamper og ventilationen var sserdeles
primitiv. Det udgravede materiale
blev transporteret veek med heste-
trukne vogne.

Hver dag samledes et stort antal
nysgerrige pa bygge-omraderne og
ofte i Igbet af de tretten ar arbejdet
varede, matte Sommeiller modtage
fornemme besgg af udenlandske in-
teresserede og et utal af turister. Alle
blev stumme af forbavselse og beun-
dring for det gigantiske projekts gen-
nemfgrelse. Der var dengang stadig
mange mennesker, der fuldt og fast
troede, at bjergets indre bestod af
kogende lava og vulkansk ild.

Tunnelarbejdet betgd en stigning
i egnens handel og man besluttede
derfor at udvide vejen over Mont
Cenis, medens man afventede faer-
digggrelsen af jernbanetunnelen un-
der bjerget.

Det gjeblik da de heltemodige bo-
rehold skulle mgde hinanden inde i
bjerget narmede sig. Det hold der
var begyndt fra den italienske side
naede det fastsatte punkt i november
1869. De fik lov at fortsaette mod den
nordlige del, selvom det ansas for at
vere temmelig risikabelt — og et ar
senere, i november 1870 hgrte de to
borehold hinanden. Juledag samme
ar faldt den sidste adskillelse mel-
lem de to sektioner. Mandene om-
favnede jublende hinanden - og
Sommeiller som var i Torino modtog
fglgende telegram: »Til ingenigr
Sommeiller fra tunnelens midte. KIl.
er 4,25, boret er gdet igennem den
sidste klippevaeg. Arbejderne er vilde
af henrykkelse. Laenge leve Italien!
Lange leve Frankrig! Kom snareste.
Sommeiller var der naeste morgen
og ledede den sidste spraengning.

Det var en virkelig succes. Tun-
nelens to halvdele mgdtes med fejl-
beregning pa kun 60 cm i hgjden.
Teknikkernes og arbejdernes udhol-
denhed og dygtighed havde besejret
alperne.

Hele verden gladede sig over ar-
bejdets lykkelige fuldfgrelse — og ar-
bejdet blev rost overalt. I Italien for-
beredte man store fester, medens
Frankrig i krig med Tyskland var
optaget af alvorligere problemer.
Fuldfgrelsen af tunnelen blev udfgrt
i rekordtid og i mellemtiden udfgrtes

bade pa fransk og italiensk side jern-
baneanleg op mod tunnelen. I sep-
tember 1871 blev den officielle ind-
vielse foretaget — og midt i jublen
var kun én stor sorg. Sommeiller var
dgd i sit hjem i juli 1870 efter fuld-
fgrelsen af sit livsveerk.

Det fgrste tog — fyldt med honora-
tiores — kgrte gennem tunnelen d.
19. september kl. 10 om formiddagen
— og turen gennem bjerget varede 22
minutter. Hermed var den normale
trafik abnet.

Efterhdnden som tiden gik, blev
der foretaget forbedringer og om-
bygninger — fgrst og fremmest med
hensyn til ventilation og forstserk-
ning af tunnelens sidevaegge.

Ogsa gkonomisk blev arbejdet en
succes, der rigeligt gav de investe-
rede pengemidler tilbage.

I 1911 blev banen gennem Mont
Cenis elektrificeret.

Mindet om ingenigr Sommeiller og
hans arbejdsstab vil leve og best3,
fordi de mennesker var pionerer for
alle senere tunneler gennem alperne.

Eksport af togmateriel
til 450 mill. D-mark

I Vesttyskland bygges arligt et me-
get stort antal lokomotiver og jern-
banevogne af forskellige kategorier
til eksport. En oversigt over denne
for aret 1958 viser, at der blev eks-
porteret jernbanemateriel for over
450 mill. D-mark mod 263 mill. i det
foregdende ar. I det naevnte ar ind-
fgrte Vesttyskland kun jernbanema-
teriel for 16 mill. D-mark eller to
millioner mindre end aret forud, sa
man forstar, hvor vigtig denne del af
industrien er for erhvervslivet.

Eksporten gik til Saar, Belgien,
Bulgarien, Danmark, Finland, Frank-
rig, Greekenland, England, Holland,
Norge, Sverige, Spanien, TyrKkiet,
HAgypten, portugisk @Ostafrika, Sudan,
Canada, Argentina, Cuba, Indonesien,
Pakistan, Persien, @strig, Sydafrika
og Israel.

Vesttysklands to stgrste kunder var
Persien og Pakistan, som kgbte mate-
riel for henholdsvis 34,6 mill. D-mark
og 15,7 millioner.
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Indsamlingen til svagfore

Det endelige resultat fra indsamlingen 1959

Afdeling 1...... ... .. ... ... ...... kr.
» D Ugtien e 8 Re - omel o mme e e e e e e »
» S I R T I T »
» S »
» 6 . »
» e S »
» 8 o Some s s e@h Ml e e e 0 »
» P S s »
» 10 . .. »
» ) O T »
» 12 S e = e s pel R YT »
» e T T e o ol e s e ol »
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» N »
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» 250826, ... »
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» 2000 A e A »
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» 40 . .. »
» ) U »
» 42 . e »
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» 45 . e »
» S »
» 48 . e »
» T 1 e »
» oA .. ... B-EEED-B-BE 6 -Gk »
Hillergd underafd. .................. »
Féborg » O »
Svendborg » 2 o) 8 »
Vejle » P TR LR »
Kolding » A »
Langa » e oo m i e e e »
Horsens » ol el B el o e Rl o7 »
Skanderborg » P 1 »
Pens. lokf. H. J. Rasmussen .......... »
Pens. lokf. E. V. Johansen ........... »
»Radiofonden« ...................... »
Lokf. J. Bentzen, Silkeborg .......... »
Lokf. S. Suneson . .................. »
Pens. lokf. P. Mghler, Kolding ........ »
Anonym . ....... ... »
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910,00
368,00
728,00
120,00
29,00
185,00
51,00
130,00
38,00
165,00
65,00
120,00
60,00
90,00
200,00
30,00
300,00
60,00
670,00
144,00
145,00
45,00
55,00
80,00
20,00
300,00
70,00
275,00
84,00
55,00
20,00
170,00
60,00
215,00
95,00
725,00
275,00
120,00
35,00
75,00
17,00
290,00
250,00
35,00
70,00
5,00
5,00
20,00
45,00
20,00
50,00
30,00
20,00
20,00
10,00
10,00
10,00
20,00
10,00
25,00
10,00

Lokf. S. A. Danum .................. kr. 5,00

Oming. E. Hansen .................. » 10,00
Indsamlet pa feriehjemmet .......... » 571,01
kr. 8940,01
En feriehjemsandel . ................ » 120,00
kr. 9060,01

USA og Sovjet forspger
forerlpse elektron-tog

Inden for en overskuelig drrakke
bliver der ikke brug for mange lokomotivfolk —
De tekniske forsag er allerede langt
fremme i begge lande

Teknikken i vor atom-, raket- og elektronalder
gar frem med stormskridt. Udviklingen er sa fan-
tastisk, at almindelige mennesker darligt kan fglge
med i alt, hvad der sker. Inden for jernbanernes
verden vil atomalderen sikkert ogsa bringe utrolige
fremskridt og eendringer, og Dansk Lokomotiv
Tidende har fgr omtalt, at der i Amerika foregar
omfattende forsgg med atomdrevne lokomotiver.
Endnu foreligger intet om positive resultater, og
hvor store omkostningerne ved sendringen vil blive.
Maske er de hidtil indvundne erfaringer blevet
mgrkelagt af konkurrencemessige grunde, men en
anden yderst vigtig ting i jernbaneverdenen er
sluppet ud og skal her omtales nsermere.

Den gar kort sagt ud pa, at bade USA og Sovjet
har fremskredne forsgg i gang pa at ggre tog fgrer-
1gse. Lokomotivfolk bliver overflgdige, og toggan-
gen skal dirigeres udelukkende ved automatik og
elektroniske regnemaskiner. Man har bag strengt
lukkede dgre eksperimenteret med dette problem
i flere ar.

Sa meget kan i dag siges, at man er naet til at
kunne fastsld, at sdvel et togs fart, standsning og
igangsaetning samt tilfgrelse af breaendstof eller
kraftkilde vil kunne dirigeres ad elektronisk vej,
ligesom et sddant regneanleg vil veere i stand til
at lede toggangen inden for en fastlagt kgreplan —
og det lige pa sekundet. De amerikanske og sov-
jetiske videnskabsmaend skal have forsggt med at
indbygge de ngdvendige elektroniske anlaeg i sta-
tioners perroner og mellem sporene, og med hensyn
til indbygning af tilsvarende modtageranleg i lo-
komotiverne, skal dette ikke have voldt stgrre tek-
niske vanskeligheder.

I Amerika er man néet si langt med de opsigt-
vekkende, tekniske planer, at man nu undersgger
muligheden af at ggre New Yorks underpordiske
bane pa 1166 km'’s leengde fuldautomatisk pa denne
maéade. Det fgrste forsggsomrade bliver streekningen
Times Square—Grand Central Terminal. Det skal
veere udregnet, at omstilling til »elektrondrift« —
altsd med fgrerlgse tog — vil andrage en million
dollar pa denne straekning. Man tager i nzer fremtid
fat pa arbejdet, og der er pendultrafik mellem de
to naevnte stationer. Denne verdens fgrste elektron-
drevne banelinie vil veere en prgvestrseekning. Re-



sultaterne her skal danne basis for de videre forsgg,
eller om man straks skal fortsette med indfgrelsen
af elektrondrift pd andre banelinier.

Selvfglgelig er der forbundet meget store udgifter
med disse anlaeg, men efter en gkonomisk oversigt
ser det ud til, at elektrondriften vil kunne forrente
sig. I New York har man udregnet, at sendringen
af driftsformen pa storbyens undergrundsbaner vil
spare 90 pct. af motorvognsfgrerne og 75 pct. af
togfgrere og konduktgrer.

Med hensyn til forsggene i Sovjet har jernbane-
bladet »Sheleznodoroshny Transport« omtalt disse.
Her har man allerede haft elektrondrift bade af et
fleredelt tog og af et el-lokomotiv, og konstateret,
at regneanlaegget fuldkomment erstattede lokomo-
tivfgreren. De sovjetiske teknikere har endvidere
udregnet, at der spares 5-7 pct. el-strgm ved den
fuldautomatiske jernbanedrift, og at det er muligt
at gge trafikkens tathedsgrad med op til 15 pct.
Det elektron-modtageranlaeg, som skal indbygges i
lokomotiverne og igvrigt ikke vil kraeve stgrre an-
dringer af disse, vil koste 50.000-70.000 rubler for
hver maskine.

Elektron-driften pa jernbaner er ganske givet
noget, der vil komme ad are, og den nye driftsform
vil utvivlsomt have stor betydning for de store lan-
des jernbaner, mens det vel nok er mere usikkert,
om de sma lande med korte banedistancer og for-
holdsvis lille personale vil kunne opné besparelser
ved si store investeringer i regne- og elektron-
maskiner.

Danske Jernbaners Idraets-
og Fritidsforbund

Oprab

Danske Jernbaners Idraets- og Fritidsforbunds hobby-
afdeling giver atter oplysning om sin eksistens, fordi
vi gerne vil have kontakt med alle, savel klubber som
enkeltpersoner indenfor DSB, der beskaftiger sig med
fritidsbeskaeftigelser som f.eks.:

Arkeaologi, ballet, Bridge, Esperanto, film, folkedans
(folklore), filateli, keramik, litteratur, maling, model-
jernbaner, musik, porceleensmaling, radioamatgrer,
sang, skak, skuespil, skulptur, tegning o.m.a.

Det er vort hab, at vi far alle samlet i vor organisa-
tion for derigennem - ved udstillinger og konkurrencer
— at vise, at jernbanefolk kan andet end klippe en billet
eller fortaelle, hvilket tog den rejsende skal benytte.
Et samarbejde er ngdvendigt, hvilket vore arrangemen-
ter — bade internationale og interne klart beviser.

For eksempel kan det naevnes, at i 1959 skete fgl-
gende:

Dansk deltagelse i kunstudstillingen i Miinchen, foto-
konkurrence i Luzern i Schweiz, begge steder med del-
tagelse af 14 lande, endvidere musikfestival i Nancy i
Frankrig med deltagelse af 10 landes orkestre, samt
den store europaiske skakturnering i Miinchen, hvor
13 lande deltog.

For at vaere med i dette store internationale sam-
arbejde, der altid vil virke stimulerende, og til gavn
og glade for alle vore medlemmer, er vort forbund nu

tilsluttet FISAIC (International sammenslutning af for-
eninger med kunstnerisk og intellektuelt interesserede
jernbanefolk), som har ca. 100.000 medlemmer i 15
lande.

FISAIC formidler alle internationale arrangementei
af ovennavnte art, og i den kommende sommer vil der
sikkert blive arrangeret bade foto- og kunstudstillinger,
og eventuelt ogsd musiksteevne.

Et internationalt sangerstaevne er under forberedelse
i Frankrig, hvortil vi ma sende et jernbanesangkor.

Der ma findes masser af amatgrer blandt danske
jernbanefolk, som gnsker at udveksle erfaringer eller
konkurrence med andre landes jernbanemedarbejdere.
Dette ggres bedst indenfor rammerne af DJIF. Kontin-
gentet er kun kr. 3,00 om aret.

Alle oplysninger om ovenstdende gives med glade
af vor sekreteer,

Johs. Christoffersen, Rosenvangs Alle 20, Arhus
eller A. Leighton Rennison,

formand for DJIF’s hobbyafdeling,

Kirstensvej 9, Brabrand. Telf. Arhus 57187.

Korrespondanceskak

Det méa formodes, at der rundt om i landet findes tal-
rige skakinteresserede jernbanefolk, der pa grund af
tjenestestedets beliggenhed eller af andre arsager ikke
har nogen mulighed for at dyrke det sedle skakspil 1
samkvem med andre jernbanefolk.

DJIF’s skakafdeling har derfor fundet tiden inde til
at forsgge et fremstgd i den helt store stil — nemlig ved
at starte en landsomfattende korrespondanceskaktur-
nering, dben for enhver enkeltperson, som er beskaef-
tiget ved danske jernbaner.

Turneringen omfatter een mesterklasse om aret -
vinderen erhverver titlen: Dansk jernbanemester i kor-
respondanceskak — samt uafbrudt lgbende grupper pa
hver 5 mand i I, II, III og IV klasse.

Begyndere kan melde sig til IV Kklasse, mere gvede
spillere til III og II klasse, staerkere spillere til I klasse,
medens tilmedling til det fgrste ars mesterklasse kreae-
ver forngden dokumentation for spillestyrke. Fremover
er der sa automatisk op- og nedrykning i de forskellige
klasser, alt efter resultaterne.

Turneringsindskudet er fastsat til kr. 10,00, dog sa-
ledes, at personer, der ikke i forvejen star som medlem
af nogen DJIF tilsluttet forening, ma betale et indskud
pa 15,00 kr., hvoraf de 5,00 kr. betragtes som kontin-
gent for personligt medlemsskab af naermeste jernbane-
skakklub.

Der er to premier i hver gruppe, tilsammen til et
belgb af kr. 35,00, der fordeles i forhold til det af nr. 1
og nr. 2 opndede pointsantal. Tilmelding sker til tur-
neringslederen, overtrafikassistent E. Vognsen, Gilles-
ager 142, Hvidovre, postkonto 141 84, lettest ved at ind-
betale indskudet kr. 10,00, hhv. kr. 15,00 pa postkonto
141 84 og pa kuponen anfgre, gennem hvilken klub man
er medlem af DJIF, evt. personligt medlem, samt hvil-
ken klasse man gnsker at spille i.

Tilmelding til klasserne I-IV kan ske nar som helst,
idet nye grupper startes, sa snart der foreligger 5 til-
meldinger til den pagaldende klasse. Alle deltagere vil
hver maned fa skakafdelingens medlemsblad tilsendt
frit, og igvrigt er turneringslederen selvfglgelig til tje-
neste med alle oplysninger.
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At skakspillere fra de allerede bestdende jernbane-
skakklubber vil melde sig i stort tal, er der ingen tvivl
om, men vi hdber ved denne turneringsform at kunne
f4 mange flere med, uafhaengig af tid og sted. Senere
arrangementer i form af internordiske turneringer og
landskampe er absolut en mulighed —~ sid bare mas p4,
ingen ma holde sig tilbage.

Een gang korrespondancespiller — altid korrespon-
dancespiller. Jo-Vo.

Jubileeum

Lokomotivfgrer A. Andersen (Hjortholm), Korsgr,
kan lgrdag den 27. februar fejre 40 ars jubilseum som
lokomotivmand ved DSB.

Andersen Hjortholm, der nu er overgaet til MY drif-
ten var i mange ar kgrelerer i dampdriften, og afholdt
i den tid adskillige kursus for lokomotivfyrbgderne for
at give dem sa meget viden som overhovedet muligt
om dampmaskinens zdlere dele.

Han tog tidligere aktivt del i foreningsarbejdet, og
det blev sdledes palagt ham at fremskaffe midler til
kgb af fane. Andersen arbejdede her med den flid og
energi der kendetegner ham, nar han gar ind for en
opgave, sd afdelingen fik en meget smuk fane.

Afd. 17 siger tak for din indsats gennem &rene og
gnsker hjertelig til lykke pd jubilseumsdagen og held
og lykke i tiden fremover. E.J.

Opmeaerksomhed frabedes
Enhver opmaerksomhed i anledning af mit jubileeum
frabedes venligst.
A. Andersen (Hjortholm) lokomotivfgrer, Korsgr.

Al opmaerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst, er bortrejst.

L. P. T. Bendixen, lokomotivfgrer, Esbjerg.

»

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. pr. 1-2-60.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

H. W. Svendsen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

H. M. M. M. Christensen, Korsgr, i Korsgr.

H. B. L. Hansen, Korsgr, i Korsgr.

H. C. Sprogg, Fredericia, i Fredericia.

Forfremmelse til elektrofgrer i 12. lkl. pr. 1-2-60.

Elektrofgrer (10. 1kl.):
J. Olsen (Dons), Enghave, i Enghave.
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Forflyttelse efter ansggning pr. 1-2-60.

Lokomotivfgrerne (15. 1kl.):
J. J. Lorenzen, Gedser, til Kgbenhavn Gb.
J. H. Sgrensen, Fredericia, til Arhus.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
L. B. Bjgrnsten, Kgbenhavn Gb., til Gedser.

Forflyttelse efter ansggning pr. 4-2-60.

Lokomotivfyrbgder:
H. H. Hansen, Kgbenhavn Gb., til Alborg.

Overgdet til stilling som signalmontgr pr. 1-2-60.

Lokomotivfyrbgder:
E. Christiansen, Helsinggr.

Afsked.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
J. J. Birkbo, Assens, er afskediget efter ansggning pa
grund af alder med pension (31-3-60).
N. B. S. Nielsen (Brgste), Gedser, er afskediget pd grund
af svagelighed med pension (30-4-60).

Dgdsfald.
Lokomotivfgrer:
N. C. Poulsen, Alborg, er afgdet ved dgden d. 5-2-60.

NYE ADRESSER

Neaestved afdeling: Formandens navn og adresse er:
Lokomotivfgrer E. Sgltoft, Rosenvej 3, st.
Kassererens navn og adresse er:

Lokomotivfyrbgder J. Voltzmann, Erantisvej 1 D, 2.tv.

Korsgr afdeling: Formandens navn og adresse er:
Lokomotivfgrer E.P. R. Jensen, Lindeallé 52, 1.
Kassererens navn og adresse er:

Lokomotivfyrbgder H. E. Jgrgensen, Fasanstien 1, 1.th

Alborg afdeling: Formandens navn og adresse er:
Lokomotivfgrer N. P. Rggilds, Teglvaerksallé 7, 2. th.
Kassererens navn og adresse er:

Lokomotivfyrbgder B. C. V. Kruse, Vendsysselsgade
24, 3.

Viborg afdeling: Formandens navn og adresse er:
Lokomotivfgrer E. E. Jensen, Frihedsvej 1.
Kassererens navn og adresse er:

Lokomotivfgrer O. Jensen, Mathiasgade 35.

Arhus afdeling: Formandens navn og adresse er:
Lokomotivfgrer E. G. Appel, Tietgens Plads 9, 3.
Kassererens navn og adresse er:

Lokomotivfgrer K. E. Friis, Bethesdavej 14, 1.

Sgnderborg afdeling: Formandens navn og adresse er:
Lokomotivfgrer R. U. Andersen, Frihedsallé 31, 1.
Kassererens navn og adresse er:

Lokomotivfgrer P. A. Overgard, Gartnerveenget 9, st.

Husk

at sidste frist for indlevering af stof til bladet er 15 dage
fgr den dato, det blad udkommer, hvori stoffet gnskes
optaget. For bladet, der udkommer den 5. i mdneden,
ma vi siledes have manuskripterne senest den 20. i
méneden fgr, og til bladet, der udkommer den 20., ma
det veere redaktionen i haende senest den 5. i maneden.



Philips forskning

PHILIPS

Det begyndte med en lampe for ca.
60 dr srden. Fra en beskeden fabrik for
gledelamper i Eindhoven i Holland

er Philips vokset til en verdensomspan-
dende virksomhed, som udover
lamper fremstiller en endeles rekke

af beslagtede og afledte produkter -
elektronror og elektriske barbermaski-
ner, radio og fjernsyn, rentgenudstyr og
mileapparater, grammofonplader, bind-
optagere og industriartikler - det er

blot dele af det daglige produktions-
program hos »N. V. Philips Gloei-
lampenfabrieken« og dets datter-
selskaber.

Fremstillingen af det ene ledte til
udviklingen af det naste. I Philips
forskningslaboratorier koncentreres alle
resourcer, og nye opdagelser og ny
teknik ser dagens lys.

ELEKTRONROR OG HALVLEDERE * GLODELAMPER, LYSROR, KVIKSOLV- OG NATRIUMDAMPLAMPER * INDUSTRIELT OG
VIDENSKABELIGT UDSTYR * RADIO- OG FJERNSYNSMODTAGCERE OG SENDEUDSTYR * GRAMMOFONUDSTYR * ELEKTRISKE
BARBERMASKINER * GRAMMOFONPLADER * RADAR »* TELEFONI * FORSTZRKERE * MIKROFONER OG HOJTTALERE
RONTGENUDSTYR * BANDOPTAGERE * MALEAPPARATER % ELEKTRONMIKROSKOPER * RADIOAKTIVE ISOTOPER



AARHUS

KALUNDBORG

CAF E VESTE R Vestergade 69 . Tlf. 30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber
NY VZART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til sdvel gamle som nye kunder

slagtermester Barge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid ferste Kl. Varer

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselere
TIf. Kalundborg 594

Leverandsr til feriehjemmet

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,
TH. 27212,

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning
Kalundborg - TIf. 82

Leverandsr til Fariehjemmet

»Keb det hos

Schou

lige | namrheden«

Fineste
Ked, Flaesk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

TIf. Kalundborg 161
Leverandsr til Feriehjemmet

KALUNDBORG
KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIi. TRETTEN

Kab med fordel hos
A.Rylunds Eftf.

Klostergade 20 . Aarhus

FDC. og Nyhedstjeneste
Udvalg, Cirkulationsklub

Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

TIf. Kalundborg 1029

AARHUS CHROM TEKNIK

KNUD THIEDE
ROSENKRANTZGADE 1. AARHUS

OTTO NIELSEN

Malermester
o

TIf. Kalundborg 447

J. Kjeer Christensen
aut. installater
Kordilgade 4 . Telefon 520

Lev. til feriehjemmet

Mogabler — Inventar anbefales

Laurits Thomsen
Ny Munkegade 40, Aarhus, TIf. 26854

Fiskehus Nr. 1

Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspatte-
filet’er samt Fiskefars.

Leverander til Feriehjemmet.

Murermester og Cementvarefabrikant

CHR. SCHRODER

anbefaler sig med alt Murerarbejde,
Terrassoarbejde, Havefliser, Flag-
stangstedder m. m.

TIf. Kalundborg 360

Besng Hetel

NYBORG STRAND

Teater Restauranten
TLF. 2500 FREDERICIA TLF, 2500

Byens nye, elegante medested

Nvyborg . Telefon 112

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere . Signalflejter . Alt hornarbejde

Aarhus . Sj=llandsgade 43 . TIf. 28468

STRUER

Aarhus Galvaniserings-Anstalt
Fabrik: Nerreport 20 — Telf.: 23 222

Varm-Galvanisering og elektrisk Galvanisering

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Bredet bringes overalti Byen

Danmarksgade. Struer. Tif. 308

Frisorsalonen
Jyllandsgade 9 . Struer

anbefales
Gustav Jensen

S. P ry d S Slagtermester

Knudshovedve;j 51
Telf. 1430 1 KI.sKed ogFlaesk

Gaelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

V&d vask . Rullevask . Ferdig vask
Fagmamssig behandling til smé& priser

4% RONDO RADIO Byens starste udvalg

Stengade 24 og 28
Tit. Helsinger 21 20 04

L. A. Jergensen, Lergravsvej 63

BOGTRYK

Telefon Asta 5002. Ksbenhavn S

i FJIERNSYN

AKTIESELSKABET

AARHUUS PRIVATBANK

STIFTET 1871

HERNING

. UBBE NIELSEN
H é"plEje Damefrisar. Speciel skanhedskabine

Skolegade 49 . Herning . Telf. 1843

AARHUS

Radfer Dem med os!

Har De set. hvor slidte Deres polstermgbler
egentlig er blevet?

Indhent hos fagmanden - uden forbindende -
tilbud pa ombetrekning - fuld garanti!

LIIN BRONDUM . Ingerslev Boulevard 20 . Telf.23319
Aarhus

FREDFRIKSBERG BOGTRYKKERI 600345
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